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Tiszavasvari Varos Onkormanyzata

1. Helyzetértékelés

Utjaink koziil a 3 legforgalmasabb, a varos kozlekedését alapvetden meghatarozo ut: a Kossuth
Lajos utca, a Kabay Janos utca és a Bajcsy-Zsilinszky Endre utca egy szakasza a Magyar Allam
tulajdonaban, az Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazgatosag vagyonkezelésében van. A
varoskozpont forgalma a M3-as autopalya 2007-ben atadasra keriilt szakasza kovetkeztében
csokkent, viszont a 2013. julius 1-jén bevezetett Utdij az autods forgalmat ismételten megnovelte.
Amennyiben az Onkormanyzat kezdeményezésére a Bajcsy-Zsilinszky E. u. a Petéfi S. utcaval
valé cseréjével lehetdség nyilhatna a varost korbefogd korut kialakitdsara, melynek
eredményeképpen a megndovekedett forgalom a belvarost elkeriilné.

A hosszi tava elképzeléseink kozott szerepel a jovahagyott telepiilésrendezési terv szerinti
nyomvonalon a varost elkeriild ut megépitése. Bar probalkozasaink eddig nem jartak sikerrel,
tovabbra is szorgalmaznunk kell a megvaldsitasat, el kell érni, hogy szerepeljen az orszagos
kozuthéalozat-fejlesztési tervben.

2. Célkitiizések:

1. A varos legbelso részét is atszeld 36-os szamu fokozlekedési it tehermentesitése egy elkeriild
utvonal kialakitasaval, vagy stlykorlatozas bevezetésével.

2. Kezdeményezni a Tiszavasvari kozigazgatasi teriiletén kiviill esd, Hajdinanasra vezeto
utszakasz burkolatanak javitdsat egészen az M3 autopalya felhajtoig, az illetékes
kozutkezelonél.

3. A varos rendezettebbé és attekinthetObbé tétele érdekében a kordbban mar az dnkormanyzat
altal elfogadott dnkormanyzati gyiijté utak listajat boviteni kell, meghatarozott 6nkormanyzati
lako utak atsorolasaval.

4. Torekedni kell arra, hogy a varos magja megdrizze a kisvarosi, mezovarosi jellegét. Sziikség
van a csendes teriiletek megdvasara, az utak melletti iires teriiletek rendben tartasara, fasorok
gondozésara.

. A kerékparut tovabbi fejlesztése, a rendezési terv ennek megfeleld modositasa.

6. Egyiranyu utak kialakitdsa ott, ahol az ut szélessége nem éri el az 5,5 métert.
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3. Elkeriil6 utvonal a 36-os szamu fokozlekedési ut tehermentesitésére

Telepiilésiink féforgalmi utjai orszagos kozutak, melynek fenntartasa és a rajta 1évo forgalmi rend
kialakitasa a kozat kezel6jének a feladata, ebben az 6nkormanyzat csak véleményezo, javaslattevo
szerepet lat el.

A legjelentdsebb forgalom ezen az utvonalon van, ez az Utszakasz adja a telepiilés gerincét, ennek
kovetkeztében a legtobb probléma is itt jelentkezik a forgalomszabalyozas szempontjabol. A
legnagyobb gondot a ttlterheltség okozza, amelynek megoldéasat végérvényesen a varost elkeriilo
utvonal kiépitése jelenthetné, de ennek megvaldsulasaig is sziikség van egy telepiilési szinten
megval6sithato elképzelés kidolgozasara.



Az elkeriilé utvonal nyomvonala a 36-os szamu fkl. ut és Adria utca keresztez6désétol az Adria
utca teljes hosszaban huzodna végig — egy telek kisajatitasaval - a Rakodczi utcan, a Voros
Hadsereg utcan at egészen a Kabay Janos utcaig, majd a Pet6fi utcai harmas elagazasnal
kapcsolodna be a 36-0s szamu fkl. utba. Jelenleg az Adria utca a 36-os szamu fkl. uttol a Martirok
u. elagazasaig szilard burkolati.

Ezek kovetkeztében az Adria utcat végig szilard burkolattal el kellene latni, és Osszekdttetésbe
kellene hozni a Rakoczi utcaval, biztositva ezzel a folyamatos haladas lehetOségét és a varos
forgalmaba vald bekapcsolodasat.

A kijelolt nyomvonalon a Rakoczi utca végénél 1évo maganingatlan kisajatitasaval az elképzelés
megvaldsithatd lenne. A 1étrejovo elkeriild utvonalnak megfelel6 szélességben €s mindségben kell
rendelkezésre allnia, hogy megfeleljen annak az elvarasnak, hogy tehermentesitse a varoskdzpont
forgalmat.

4. A varos kozlekedésének szempontjabol a telepiilést 5 nagvobb teriiletre oszlik, amely az 1.
szamu mellékleten szerepel, ezek a:

l. Egység — Vasvari Pal — Déryné — Szél — Bereznai — Viz —Szilagyi — Vasartér utak altal
koriilhatarolt teriilet
Il. Bajcsy Zs. E. — Zrinyi — Bartok B.- Vasvari Pal — Egység — Vasartér utak altal korbezart

tertilet
1. Pet6fi S. — Kossuth - Arany Janos — Hosok — Bajcsy Zs. E. utak altal koriilzart teriilet
V. Kabay Janos és Petdfi utak taldlkozasandl 1évé harmas elagazastol a Kabay Janos Ut a

Voros Hadsereg uti elagazasig — Voros Hadsereg ut — Rakoczi ut - Adria Gt a 36-0S sz.
fkl.-athoz vald csatlakozasaig, valamint a 36-os szamu fkl. ut varost kettészel6 szakasza
altal korbezart teriilet

V. Belvarosi rész: a 36-os szamu fkl. it Arany Janos uti elagazasatol a Vasvari Pal ut Bartok
uti elagazasaig — Bartok — Zrinyi — Hosok — Arany Janos utak altal koriilhatarolt teriilet.

. kozlekedésszabalvozasi korzet:

A Bidi telepiilésrészen tobb olyan utca is van, amelynek nincsen utalapja, nincsen zuzottkével
megszorva. Ezért célszerti lenne ezeknek az utcdknak az allagjavitasa, utalappal és zizott kovel
valo ellatasa. Ezaltal az 1. korzetben a kozlekedési feltételek sokat javulnanak.

I1. kozlekedésszabalyozasi korzet:

A Bajcsy Zsilinszky E. u.-n a kerékparut folytatasanak kialakitasa a Talalkozasok hazatol egészen
az Egyhaz erddig.

I11. kozlekedésszabalyvozasi korzet:

A korzetnek tobb megoldasra vard gocpontja is van.

Az egyik a Pet6fi u. — Hosok u. — Gépallomas u. - 36-os szamu fkl. ut csomodpontja, itt a forgalom
biztonsadgossag egyik befolydsolo tényezdjének tekinthetd a kanyarodo fout, amely a lekanyarodo
autdsoknak sokszor okoz problémat. A megoldas talan egy korforgalom kialakitasa lehetne, de
mivel érintve van a 36. sz. fkl. 0t, igy a kozat kezeldjének a feladata és koltsége a megfeleld
allapotok biztositasa, ebben az esetben az Onkormdnyzatnak a tervezett utviszonyok
kialakitasaban csak véleményezo és javaslattevo szerepe van.

Ebben a csomdpontban még nehezité korilményként 1ép fel a Gépallomas utcardl érkezd
gyalogos forgalom, ami a féuton halad 4t az 6voda és az altalanos iskola felé.



A rendOrség javaslata egy korlattal ellatott jarda kialakitdsa a fout mellett a Sportcsarnok
oldalaban, igy szabalyosan kozlekedhetnének at a fouton meglévo gyalogosatkeld hasznalataval.

A Gépallomas utcai vasuti atjaré biztonsagosabba tételét a MAV pélyazat Utjan szeretné ledes
fénysorompoval és félkaru sorompdval ellatni.

A Kossuth u. — Kinizsi u. — Rajk Laszl6 u. — Ifjusag u. talalkozasi pontjaban gyalogos atkelGhely
kialakitasa lenne célszerli, mely hatdssal lenne biztonsadgi szempontbol az Ifjisag utcéara
kanyarodo autosokra, a gyalogos-, és kerékparos forgalomra.

Az Ifjusag u. forgalom lebonyolitasat, az utcaban elhelyezkedd iskolat és 6vodat figyelembe véve
fontos a biztonsagos kozlekedés kialakitdsa érdekében a forgalom lassitasa, illetve csokkentése.
Ennek megvalodsitasara tobb alternativa is van: fekvOrendérok elhelyezése, egyiranyusitas,
forgalomszabalyozast jelzo kozlekedési tablak kihelyezése.

A Pet6fi uti iskola melletti és mogotti teriiletek tovabbi szilard burkolata utakkal torténd ellatasat
az dnkormanyzat szem el6tt tartja, viszont a kdltségeket tekintve jelenleg nincs ra lehetdség.

A Kossuth utcan 1évo altalanos iskolahoz kapcsolddoan parkold helyek kialakitasara van sziikség.

1V. kozlekedésszabalvozasi korzet:

A véros kozpontjat elkeriild utvonal (Vorés Hadsereg ut — Adria Ut nyomvonala) kiépitésének
szlikségessége valamint részletezése a kozlekedési koncepcid elején kidolgozasra keriilt.

A Voros Hadsereg ut kelld szélességli ahhoz, hogy a Kabay Janos utra torténd biztonsagos
kikanyarodas valamint az arra torténd bekanyarodasa biztositott legyen. A keresztezddés
kiépitésénél figyelembe kell venni tovabba a Fehértéi t csatlakozasat a Kabay Janos uthoz
Az autopalya megépitésével a 3502. szami Hajdinanast Tiszavasvarival 6sszekoto Gt szerepe €s
terhelése jelentdsen nott. Ezért nagyobb gondot kell forditani a kerékparos forgalom
biztonsadgossa tételére, ennek érdekében tovabb kell fejleszteni a kerékparut halozatunkat
Hajdunanas irdnyaba, ezaltal a kerékparos forgalom kitilthatova véalna az tuttestrol.

V. Belvarosi rész:

Igen fontos cél lehet a varos kozpontjaban a megndvekedett teherautd forgalom csokkentése, egy
csendesebb belvaros kialakitasa.

Fontos feladatként jelentkezik uj parkolo feliiletek kijelolése a telepiilésrendezési terv
fellilvizsgalata soran.

Az Attila tér mellett a Bathori és Wesselényi utca keresztezddésében 1évé Onkormdanyzati
ingatlanon kialakitandé teniszpdlya valoszinlileg sokakat fog vonzani, igy parkoldhelyek,
kerékpartarolok elhelyezésére is sziikség lehet.

A forgalom lassitdsa érdekében a Krudy lakotelepet valamint az Ifjusag utat a Kossuth ut és a
Hosok u. kozott lako-pihend dvezetté kellene alakitani, mert mig a Krudy uton a siirlin lakottsag
és a lakoovezet zaj- és rezgésvédelme, valamint a jatszotér biztonsidga szolgaltat megfeleld
indokot, addig az Ifjasag Gton az 6voda és altalanos iskola megléte és a gyermekforgalom igazolja
a sziikségességét. Ez néhany jelzétablaval és sebességesokkentd bordakkal oldhatd meg.

Az Ifjisag utcan a teherforgalom kitiltdsa (kivéve az aruszallitast) indokoltnak latszik az ezt
szabalyozo tablak mindkét irdnyba valo kihelyezésével. Ugyanez lenne célszerli a Krudy tton is,
illetve ez a probléma laké-pihend dvezet kialakitasaval is megoldhato.



Meg kell vizsgalni az Arany Janos u. - Kossuth u. keresztezodésében 1évé csomopont terhelése
csokkentésének a lehetdségét. A Gimnazium, a posta, valamint a sarki kereskedelmi egység ¢€s
egyéb iizletek nagyon forgalmassa és belathatatlanna teszik ezt az elagazast. Raadasul a Kossuth
utcaval parhuzamosan, amellett htizodd kerékparut valamint gyalogjarda tovabba a kdzelben
talalhat6 jelzolampas forgalomiranyito 1étesitmény és a buszmegalld tovabb rontjak a helyzetet. A
balesetek elkeriilése érdekében célszeriinek latszik a Kossuth L. utca tulsé oldalat gyalog és
kerékparutta alakitani, és az Arany Janos wutca fel6l valdo kihajtast jelzOlampas
forgalomiranyitassal biztositani.

5. Kerékparut fejlesztése:

Az autdpalya atadasat kovetden megndvekedett forgalom indokoltta teszi, hogy a mar meglévo
kerékparat halozatunkat palyazati lehetdségek igénybe vételével tovabb bovitsiik.

A 1. sz. mellékleten is bejelolt modon a 36-os szamu fkl. Gt mellett, azzal parhuzamosan a Polgari
hidig; Hajdunanas iranyaba Tedejig, de legalabb a Téglagyarig; Nyiregyhaza iranyaba a Vorosvari
uton a Temetotél a Vordsvari ut mentén egészen a bekdtout végéig kell tovabbfolytatni a
kerékparutak kiépitését.

Tovabba az idegenforgalmi szempontokat figyelembe véve, egy kerékparut kiépitése Tiszavasvari
¢és Tiszadob kozott lehetdséget adna a megujult tiszavasvari Strandfiirdd €s a tiszadobi Andrassy
kastély kozos megismerésére, a latogatok térségbe vonzasara. Ehhez sziikséges vizsgalatokat
folytatni és egyeztetéseket végezni Tiszadob Nagykozség Onkorméanyzataval.

Stratégiai jelentdségli a varost elkeriilé — a 36-os fkl. ut valamint a Tiszavasvari belteriiletének
tehermentesitését célzo — 0j ut megvaldsitasa. Bar ez nem 6nkormanyzati Gt lenne, de a tervezett
utvonal kialakitasanal véleményezési-javaslattevd jogunk van, mivel a telepiilés kozlekedési
forgalma szempontjabol dontd befolyasolo tényezo.

A Tiszalok feldl tervezett elkeriilé ut a 36-os szamu fkl. utat koti majd 0ssze az M3-as autopalya
bekoto utjaval (3502 sz. ut). (Ez az ut a Fehérszik mellett, az un. Eszlari ut-Fehértoi ut Gobolyos
keleti részénél, és annak meghosszabbitasa a Téglagyar melletti csatlakozéssal épiilne meg.)
Polgar feldl pedig a 36-os szamu fkl. ut hid el6tti szakaszan a Forgacshaton keresztiil, a Macsuga
hidon at érné el az M3-as autopalyahoz csatlakoz6 hajdunanasi utat.
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